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Het uitgevonden wiel 

Annernarie Mol 

I .  
Laten we het begrip 'tecknologische cultuur' maar schrappen uit de lijst met mooie 
woorden. 

11. 

Vanaf het begin van hun verre zeereizen hebben Europeanen zichzelf met 'de an- 
deren' vergeleken. Aanvankelijk was er een hele reeks punten in omloop om be- 
schaving aan a f  te meten: hofcultuur, landbouw, politieke organisatie, eetge- 
woonten, kiijgskunst, en ga zo maar door. Op sommige punten vonden de Euro- 
peanen zichzelf uitblinken, op andere achtten ze de mensen in China of India ho- 
ger. Afrikaanse volkeren kwamen er bil alle verseliikinsen slecht van af. - "  

Pas in de negentiende eeuw werden de afzonderlijke vergelijkingspunten aan 
elkaar geklonken. "Increasingly indusmdized Eumpean (and North Arnerican) 
cultures as a whole were seen to be a separate class, distinct from al1 others. The 
polarities were numerous and obvious: metal versus wood; machine versus human 
or animal power; science versus snperstition and myth; synthetic versus organic; 
progressive versus stagnant. All aspects of culture could be linked to these pol&- 
ties." (1) Europa en het door haai getransformeerde Noord-Amerika hadden, zo 
was het idee, een cultuur, een samenhangend stelselvan gebruiken, onderscheid- 
baar van alle anderen. Kernpunt van het verschil tussen Westen en Wilden was de 
mate waarin 'de mens' (casu quo 'de man') de materiÃ«l werkelijkheid kon mani- 
puleren. Het Westen bezat daartoe meer en betere technieken. De westerse cultuur 
was -vanaf het moment dat er in termen van 'cultuur' over gepraat werd - techno- 
logisch. 

De Inca's kenden het wiel niet tot de Spanjaarden hun rijk verwoestten. Geen kar- 
ren maar lama's droegen op hun rug vrachten de stijle hellingen van de Andes op 
en af .  Boodschappers renden van de ene welbevoorrade wachtpost nadr de vol- 
gende. En dankzij uitgekiende iandbouwmethoden had iedereen te eten. De wielen 
intussen die de dood en verderf zaaiende Spanjaarden vanaf het begin van de ze- 
ventiende eeuw genereus importeerden, glijden machteloos langs de stijle hellingen 
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van de Andes omlaag. ( 2 )  Toch staat het sinds jaar en dag te boek als een symp- 
toom van liei gebrek aan technisch vernuft van de Inca's: dat zij het wiel niet had- 
den uitgevonden. 

De 'technologische cultuur' was tegelijk westers &n universeel. Ergens gemaakt en 
overal thuis. Het vermogen van 'de anderen' om hun omgeving te manipuleren 
daarentegen, was louter lokaal. 

"In het Engels zegt men 'local' tegen de Afrikaanse jager, die zich beweegt 
door een gebied van zo'n tien vierkante kilometer en er, met behulp van zijn taal, 
zijn stam en zijn lichaam, enkele honderdduizenden rnarkeringspunten, tekens en 
bakens leert herkennen. Maar van een cartograaf, die gebogen zit over enkele tien- 
tallen vierkante meiers kaarten en luchtfoto's waarop hij enkele honderden tekens 
en bakens herkent, zegt men dat hij universeler is dan een jager en een meer om- 
vattende visie heeft. Wie zou het vlugst verdwalen op het terrein van de ander? Die 
vraag valt alleen te beantwoorden door er de lange geschiedenis bij te halen die van 
de jager een slaaf en van de cartograaf een meester gemaakt heeft." (3) 

Alle verschillendc verschillen tussen westerlingen en Chinezen, IndiÃ«rs Inca's, 
IndonesiÃ«rs Zulus, Berbers, Egyprenaren en deel maar in en ga maar door, wer- 
den samengebald. 'Zij' kwamen samen in &n categorie terecht, de anderen. Wil- 
den waren het: en voor het beeld van de goede of de slimme wilde was in de ne- 
gentiende eeuw niet veel plaats meer. "Now, savages were just that - poorly 
clothed and sheltered. chronically hungry, incessandy engaged in warfare and at 
the mercy of nature's crue1 whirns." (4) Voorbij alle mogelijke subtiele vergelij- 
kingen kwam er alleen die ene stelling. De wilden beheersten de natuur niet: zij 
waren er aan onderworpen. 'Zij' bezaten niet wat 'wij' - gelukkig! - wel bezaten: 
een technologische cultuur. 

De dichotomie beschaafd-wild zit in het begrip 'technologische cultuur' ingebak- 
ken. Het is er voor gemaakt om het onderscheid tussen 'ons' en 'de anderen' uit te 
drukken. Het idee dat sommige culturen technologisch (modem, efficÃ¯ent ratio- 
neel) zijn en andere niet, hoon tot de geschiedenis die van de jager een slaaf en van 
de cartograafeen meester heeft gemaakt. Deze treurige herkomst van het begrip 
'technologische cultuur' alleen al is reden genoeg om het nooit meer te gebruiken. 
Want je kunt met zo'n woord wel iets heel anders willen zeggen, maar het is de 
waag wie er de haas is. 

111. 
Een eeuw nadat het gebtrodnceerd is, klinkt het begrip technologische cultuur 
nog maar zelden triomfantelijk. Nu wielen overal rijn (?) en heel de aardbol met 
behulp van satellietfoto's in kaan is gebracht, wordt 'de technologische cultuur' 
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meestal afgeschilderd als een monster dat de medemenselijkheid geweld aandoet. 
Het afzetpunt blijft, ditmaal geromantiseerd tot 'authentiek', het primitieve. Zeker, 
er zijn vooral genuanceerde varianten in omloop, auteurs die eerlijk toegeven dat ze 
persoonlijk graag op hun computer werken en dat deze zaak dus twee kanten heeft. 
Maar die morele enerzijdsen en anderzijdsen zijn nauwelijks minder monolitisch 
dan de hier en daar opduikende categorische afwijzingen. Ze maken immers van 
'de technologische cultuur' iets dat weliswaar van veel kanten te bekijken valt, 
maar toch een geheel is. Ze doen of er zoiets bestaat als een 'technologische cul- 
tuur'. Een 'cultuur' die Europa en Noord-Amerika beheerst en zich van daaruit 
over de aarde verplaatst als een stelsel, een systeem, een geheel. Als iets waarin 
alles met alles samenhangt. 

Dat veel zaken met elkaar samenhangen, merk je als je er &n verplaatsen wilt. 
Neem de auto, dat is een lastig verplaatsbare techniek. Om een auto van hier naar 
elders te verplaatsen, is veel nodig. Benzine bijvoorbeeld, en dus plekken waar 
benzine verkocht wordt. Monteurs die in staat zijn de motor te repareren als hij ka- 
pot is. En een weg. Liefst een beetje gladde weg anders duurt het zo lang en 
schokt het zo en krijg je pijn in je nek en je nieren. Auto's in beweging honden is 
geen sinecure. 

In de bergen van het Indonesische eiland Sulawesi spoelen de wegen weg in de 
tijd van de regens. Honderden mannen werken er aan de Trans Sulawesi High- 
way: ze graven goten, scheppen de vorig jaar gegraven goten uit, leggen bruggen 
aan, verschuiven telkens opnieuw de balten van de noodbruggen, manipuleren 
enorme walsen en asfalteermachines, trekken witte strepen. Met doeken bescher- 
men ze hun hoofd tegen de zon en ze wonen in tijdelijke beschuttingen tussen het 
asfalt en de hellingen. Als ze hier klaar zijn, kunnen ze een stuk verderop opnieuw 
beginnen. 

Samenhangen genoeg. Zonder wegen rijden er geen auto's en waar auto's rijden is 
coca-cola te koop. Dat wil echter niet zeggen dat alles met ijzerdraadjes of tand- 
wielen aan al het andere vast zit. Het laat de auto onverschillig of de chauffeur in 
Geesten of in God gelooft, zich twee maal daags of wekelijks wast, kan lezen of 
herinneren. Het laat de auto onverschillig of de mannen die de weg aanleggen har- 
de hoeden of versleten doeken op hun hoofd hebben en of ze de afwateringsgoten 
met schoppen of graafmachines graven. De dingen houden er onderlinge verbinte- 
nissen op na, maar een 'cultuur' waarin elk onderdeel op alle andere onderdelen is 
afgestemd, bestaat niet. Dat is een technologische fantasie. Samenlevingen zijn 
geen machines. 

En daarmee stuiten we op de tweede goede reden om het nooit meer over 'de 
technologische cultuur' te hebben. Het begrip suggereert een al te hechte samen- 
hang tussen stukjes wereld. 

Er zijn heel wat Afrikaanse jagers die sinds er in hun gebieden auto's kunnen 
komen, niet meerjagen. Sommigen zijn gids geworden in een Nationaal Park - die 
betrappen nu stropers en leiden toeristen rond omdat ze - nog steeds - het terrein en 
zijn markeringspunten, tekens en bakens kennen. 



De karbouw, in Sulawesi al eeuwen behulpzaam bij het ploegen van de rijstvelden, 
hopt op de asfaltweg. De auto, een jaar of wat geleden geÃ¯mporteer uit Japan, 
ontwijkt hem. De karbouw en de auto hebben met elkaar te maken: als ze elkaar 
niet uit de weg gaan, botsen ze. De overige elementen van hun relatie zijn inge- 
wikkelder en kunnen van dorp tot dorp verschillen. In elk geval is het niet w dat 
auto's en wat daar aan moderniteit aan vast zit, karbouwen perse terugdringen. Er 
rijn tal van andere mogelijkheden. In een streek die voor auto's toegankelijk ge- 
maakt is, vindt de rijstoogst met meer gemak dan tevoren zijn weg naar de markt. 
Dat kan het de moeite waard maken tot dan toe braakliggend land te gaan bewerken 
en als dat gebeurt, hijgen de karbouwen meer te doen. De jonge mannen uit de 
streek, die als chavffeur voor het eerst geld gaan verdienen, kopen daar in heel wat 
gevallen bovendien liefst een karbouw van. In plaats van karbouwen terug te 
dringen, kunnen auto's dus evengoed hun belang en hun aantal helpen vergroten. 

Als stukjes wereld elkaar tegenkomen, kan dat onverwachte gevolgen hebben. 
Een begrip als 'technologische cultuur' verbergt die complexiteit achter een me- 
chanistische samenhangsfantasie. Dat de cassetterecorder een belangrijke schakel 
vormt in de opkomst van het islamitisch fundamentalisme en dat de televisie het 
medium bij uitstek is van de wedergehmrtelijke christenen, is in termen van 'tech- 
nologische cultuur' niet makkelijk te vatten. 

Geloven dat we allemaal - 'de anderen' Ã¨ 'wij' - in een 'technologische cultuur' 
leven, en daarvan griezelen, maar tegelijk 'graag met een computer werken', leidt 
tot niet veel meer dan schuldgevoel. Het biedt geen ruimte aan vragen van politiek 
belang, zoals de vraag welke dingen en gebruiken aan elkaar vastzitten, met elkaar 
mee verplaatsen, van elkaar los kunnenraken. En de vraag of sommige technieken 
wellicht beter zijn dan andere. 

In Nederland rijden grote bussen op vaste tijden vaste routes. Ook zijn erper- 
sownauto's die aan &n tot vier inzittenden alle vrijheid bieden. In Sulawesi daar- 
entegen rijden vooral transitbusjes, collectieve taxi's die vertrekken als ze vol ge- 
noeg zijn, onderweg telkens andere passagiers in- en uitladen tot maximaal zo'n 
stuk of achttien en die even omrijden als er iemand een zak rijst of een grootmoe- 
der op wil halen. 

En neem nu de onvolprezen fiets. Een fiets is niet minder technisch dan een 
auto. Het is een andere techniek. 

IV. 
Zonder woorden die 'ons' technologische vermogen van de primitiviteit van 'de 
anderen' onderscheiden en die suggereren dat moderne technieken deel uitmaken 
van een gestaag voortdenderend, samenhangend stelsel, is het al moeilijk genoeg 
om in een wereld vol verschillen, botsingen, interferenties, allianties en mengsels 
te leven. 

Dus. Laten we het begrip 'technologische cultuur' maar schrappen uit de lijst 
met mooie woorden. 


